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Ostosmatkojen absoluuttinen muutos

Jos kerran tai useammin viikossa = 100 matkaa / v

Turun keskusta

Vatrissuo
Kaarina
Raisio
Naantali
Lieto

Linsikeskus

Mylly

Ravattula

Yht

Turun kunta

Kiaynnit 2003  Auto Bussi Kivellen  Muu

10089531 -377669 -65216 182 -29247
1134098 -113719 -9991 18529 -16531
1999704 376216 1635 -2725 32517
2167557 -703021 -39057 -85016 72664
990587 -222714 -5631 36150 -36332
712104 -14896 13261 -41782  -146781
7969750 -287566  -177844 36332 -71937
3924928 3688589 66669 41782 127888
1383153 -63944 7085 -37422 -62491
30371412 2281276  -209090 -33970  -130250
19193379 -778954  -253051 55043  -117715

vuosina 2001 - 2003

Kiévelykatu +, Stockmann +, CM Kupittaa & Mylly -

Kaarinan Lidl, Ravattula -
Lidl +

Mylly -

Mylly -

Ravattula & Mylly -
Mylly -

Mylly +
Mylly -

Lihde: Mylly-kysely 2001 ja 2003
HUOM! Ei sisilla mm. CM Kupittaa ja Prisma Itiharju



Miksi auton osuus astointimatkoilla lisaantyy?

*  Kauppa on enemman zarjontaohjattna kuin
kysyntiohjattna. Uusia kauppakeskuksia
markkinoidaan rajusti; taantuvia vanhoja

aluekeskuksia ja lahikauppoja vahan.

e Kauppakeskukset sijoitetaan moottorivaylien
risteyksiin (Vilikehi ja Ohikulkutie)
* Kavelyetiisyydelld ei ole merkittdvaa asutusta

*  Kauppakeskukset sijoitetaan sivuun
joukkoliikenneyhteyksistd (Mylly) tai yhteydet
joukkolitkennepysikeille ovat vaarallisia ja
epamukavia (Lansikeskus)

e  Pyoraily-yhteydet eritasoisia, vaarallisia ja
epamukavia (Mylly ja Lans1keskus)

*  Thmiset eivit litku autolla vain siksi ettd haluavat
autoilla, vaan myos siksi, etta liikekeskuksiin ei ole
toimivaa joukkolitkennettd, matkat ovat liian
pitkia kaveltavaksi ja pyorailyreitit ovat vaarallisia.

*  Asiointimatkoilla, joilla auto ei ole nopein, my6s
autonomistajat kayttavit bussia, kavelevit ja
pyoriilevit (Turun keskusta, ldhikaupat ja
aluekeskukset)




Asumisvithtyisyys Turun kaupunkikeskustan
saavutettavuuden reunaehtona

on suuri asukasmaira (y dmkeskusta 16 000,

kokokeskusta 51 000 asukasta)

*  Keskusta-asuminen Turun seudun halutuinta ja
kalleinta. Keskustassa mielenkiintoisia asuntoja,
monet alueet luonnonlédheisia ja historiallisia.

e Keskustan asukkaat selvisti nuorentuneet, ja
keskustassa asuu nykyisin paljon lapsiperheita.

e  Keskustan asukkaat ovat keskustan ’kanta-
asiakkaita’ ja kuluttavat sielld kaikkein eniten

¢ Keskusta-asumista rajoittaa litkennemelu ja
litkenteen vaarallisuus seka yoelaman hairiot.

e  Niiden vuokst erityisesti osa lapsiperheisti ei halua
asua keskustassa.

*  Jos liikenteen ja yoeliman haitat lisddntyvit,
keskusta-asumisen suosio laskee, keskustaan
muuttaa vahavaraisempaa vakea ja keskustan liikkeet
menettavat kanta-asiakkaitaan

*  Miten ratkaista litkenne meluttomasti ja saasteettomasti?




Miten keskustaan todella tullaan?

*  Keskustassa kiyvit kaikki seudun asukkaat (97,8%)
Asiakkaita ei siis ole kokonaan menetetty

e Autolla kiyddan huomattavasti harvemmin kuin bussilla,
kavellen ja pyoralld

*  Noin 37,5% auton omistavista ruokakunnista (joita 80%
kaikista) asioi keskustassa bussilla ja kevyella litkenteelld

e  Liikennejakauma tiysin erilainen autokauppakeskuksissa

. Keskustamatkojen litkennemuotojakauma ei ole oleellisesti
muuttunut. Sen sijaan yha useampi kiy keskustassa vain
harvoin ja silloin autolla.

Kaikki kdynnit:

2001: 35 200 - 49 600 kdyntid / pv

2003: 33 600 - 47 000 kiayntid /pv

(Ovilaskurit: Hansa: 40 000, Stockmann: 20 000 normaali paiva)

Lansikeskus ja Mylly: Kaikki matkat
kerran tai useammin viikossa = 100/ v
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Keskustan astakkuustyypit

1. Keskustan asukkaat

T — _ Keskustan asukkaat asioivat keskustassa hyvin usein ja kulkevat

L0 i =l i ensisijaisesti kevyelld litkenteelld. He ostavat keskustasta paivittiistavarat ja
e o iy L o R e e T T T T i ]

erikoistavaran. Kertaostos on pieni, mutta kokonaiskulutus keskustassa
suurin. Keskustan laidalla paivittiistavarat ostetaan omista ldhikaupoista ja
keskustaa lahimmistd marketeista. Tamad asiakasryhma on koko seudun

2. Turun kunnan 1ahididen asukkaat

Turun ldhididen asukkaat asioivat keskustassa usein, pddosin bussilla ja
toissijaisesti autolla. Keskustasta ostetaan padosin erikoistavaraa, kertaostos
on suurempi. Keskustassa kiyminen liittyy usein muuhun asiointiin.
Piivittiistavarat ostetaan lihikaupasta tai lahimmasta kauppakeskuksesta,
kavellen tai autolla Tama kayttajarvhma kdvttda toria usein (34% viikottain

3.  Keskustassa ty0ssi ja opiskelemassa kayvit

Keskustan tyontekijat ja opiskelijat kdyvat keskustassa saannollisesti vaikka
asuisivat naapurikunnissa. Keskustasta ostetaan padosa erikoistavarasta,
péivittdistavara lahikaupasta ja kauppakeskuksista. Todennakdoisesti suurin
osa kiynneistd autolla keskustassa kuuluu tihidn ryhmiin. Auto jitetddn
ty6nantajan pysikointipaikalle tai tutulle kadunvarsipaikalle.

4.  Naapurikuntien asukkaat

Turun naapurikuntien asukkaat kdyvat Turussa harvoin, ja ostavat suurina
kertaostoksina kalleinta erikoistavaraa. He kadyvit keskustassa autolla, koska
toimivia julkisen litkenteen yhteyksid ei juuri ole. Péivittdistavara ostetaan
omasta kuntakeskuksesta tai kauppakeskuksesta. Autolla kaytetidin
pysikointilaitosta. Kertaostos on hyvin suuri (vaatteita, koruja, juhlaruokaa,
lahjoja), mutta keskustan osuus kokonaiskulutuksesta pieni.

Keskustan osalta on valittava, mitd asiakasrybmid ensisijaisesti palvellaan.
Sunria kertaostoksia tekevdt eivdt valttamdttd tno eniten rabaa keskustaan!




Keskustan saavutettavuus eri valineilla

Autolla

+ Kaikki tiet vievit Turkuun — hyvit ja nopeat yhteydet koko seudulta

+ Pysikointikapasiteetti riittdd hyvin (yleensd vapaata tilaa 16ytyy)

- Pysakointi aina maksullista joko paikalla tai tuotteiden hinnassa

- Keskustaan tullaan aina useiden litkennevalojen ja risteysten lapi

- Katukapasiteetti taysin kaytetty, miké tahansa korjaus atheuttaa ruuhkan.

Bussilla

+ Useista Turun 1dhi6istd (mm. Runosmiki, Uittamo-Ispoinen,
Luolavuori-Ilpoinen, Hepokulta-Nittinummi, Suikkila, Kurala) padsee 15
minuutissa saannollisesti keskustaan, nopeammin kuin autolla.

- Seudulliset yhteydet huonot poislukien keskukset

- Palvelu puutteellinen ostoslauantaisin ja sunnuntaisin

- Bussiin ei mahdu keskustan ja ldhiciden vilissa

- Kapasiteetti loppu Varissuon ja Raision.-Naantalin suunnilla

Kivellen

+ Runsaasti asuntoja vilittomalld kavelyetidisyydelld

+ Viihtyisit kdvely-ympiristot Aurajokirannoilla ja keskustapuistoissa,
kavelldan jopa 1,5-2 km

- Ikavia kohtia erityisesti keskustan itd-koillislaidalla

Pyoralla

+ Aurajokea ja Yliopistonkadun linsipaita pitkin hyvit yhteydet

- Heikot yhteydet Humalistonkatu-Rautatieasema seka Puutori-Linja-
autoasema suuntaan

- Runsaasti katkoksia 1ahiciden valisessi verkossa

Hyviit yhteydet kevyelli litkenteelld selittivat Martin ja Portsan, julkinen liikenne
Moikoisten, Uittamon ja Suikkilan suosiota asuntoalneina. (Kuva: Iipoinen)



Keskustan saavutettavuuden parantaminen

Tavoite + 30% asiointikdynteji

2001: 35 200 - 49 600 kdyntid / pv
2003: 33 600 - 47 000 kidyntid /pv

+30 % = 10 500 -> 15 000 kdayntid / pv

Autolla

8 400 — 12 000 autoa / pv =
16 800 — 24 000 ajoneuvomatkaa
2100 — 3000 autopaikkaa (= 52,5 — 75 Me, 25 Ke/kpl)

Sisdantuloviylille yksi sisddntulokaista lisda (Mista tila? Enta
risteysjirjestelyt?)

v Lisikaistat: 5km x 4 = n 10 Me

v' Kuoletus/pysikointi 1 — 2 e/h (70% kiyttoaste)

v Pysikdintimaksu max. 1 e/h

v' Auton kiyttékulut 5 km x 2x 0,5 ¢/km = n 5 ¢/matka

v Kaksisuuntainen matka yht: 6-7 e

Bussilla

. 21 000 — 30 000 matkaa/pv (+28-40%)

. 420 — 600 bussivuoroa / pv (tdysid 50 hlén busseja)

. 300 — 430 bussivuoroa / pv (tdysid 70 hlén busseja)

v Etuisuusjirjestelmi noin 9,2 Me (Tampere 2004)

v" Yhdensuuntaisein matkan kustannus: 1,10 e, lipputulo 0,75 e
Subventio 0,35 e (Turku 2003)

4

Kaksisuuntainen matka yht. 2,20 e

Raitiovaunulla

ASRNRN

21 000 — 30 000 matkaa/pv

(+28-40%)

105 — 150 raitiovaunuvuoroa / pv (tdysid 200 hlon
raitiovaunuja)

Raiteen pddomakustannus / matka 0,32 ¢
Liikennointikustannus 0,22 e (Tampere 28.5.2004)
Kaksisuuntainen matka yht: 1,08 e

Kavellen

21 — 30 000 asukasta lisda kavelyetaisyydelle
keskustasta (kolme ostosmatkaa / vko, kuusi
ostospiivia / vko)

Kavelyetiisyydelld ei ole ndin paljoa
taydennysrakentamismahdollisuuksial
Taydennysrakentaminen tuo lisda asiakkaita, mutta
silld ei voida ratkaista koko ongelmaa

Pyorélld

21 — 30 000 asukasta lisaa pyorailyetaisyydelle
keskustasta

Pyoriteitd voidaan useisiin suuntiin parantaa, mutta
kaikki eivat voi tai halua pyo6railla

Huonolla siilld ei pyoriilla

Pyorilld voidaan saada lisda asiakkaita, mutta ei
riittavasti



Turun keskustan mahdollisuudet
eurooppalaisena kaupunkikeskustanar

Turku 1997:

Kively 25,5%, pyori 11,5%, linja-auto 10,9%, auto 50,6%, muu 1,3%
Freiburg 1982:

kavely 35%, pyora 15%, julkinen litkenne 11%, auto 39%

Freiburg 1999:
kavely 22%, pyora 27%, julkinen litkenne 18%, auto 33%

Turun keskusta 2003:

Kively 29%, pyori 6,6%, linja-auto 30,2%, auto 34,2%
Strasbourgin keskusta 1989:

kively + pyori 13%, linja-auto 27%, auto 60%
Strasbourgin keskusta 2001: asiointimatkat +30%

kively + pyori 9%, julkinen litkenne 45%, auto 46%

(= kevytliikenne ja auto ennallaan, kasvu joukkoliikenteell)

Asioinnin lisddmiskeinot eurooppalaisessa kaupunkikeskustassa
- Pikaraitiotie ja laaja seudullinen yhteistariffi

- Laaja kivelykeskusta (useita km)

- Laaja pyoratieverkko

- Asiointiautoilu priorisoitu tyématka-autoiluun verrattuna,
pysikointilaitokset sdilytetty ja niiden kdyttda tehostettu

- Keskustassa voi edelleen asioida autolla yhti paljon kuin ennenkin,
mutta ei ajella ympiriinsé

Kysymys on siitd mielletidnko Turun keskusta historiallisen
eurooppalaisen kaupungin keskustaksi vai amerikkalaisen
autokaupungin keskustaksi! Koko ja asukastiheys riittavit.

(Freiburg: 208 000 as, Strasbourg 250 000 as, seutu 450 000 as,
Turku 175 000 as, seutu n. 290 000 as) (Kuvat: Antero Alku)




Paljonko toripysakointi maksaa?

Kustannukset: W
. Alemmissa arvioissa torinalainen pysikointi & '
30 —40 000 e / kpl
. Toria ymparoivien katujen alle sijoitettu pysiakointipaikka eri
arvioissa 48 — 60 000 e/kpl “
. Helsingin P-Eliel, joka on teknisesti vastaava yksitasoinen,

savimaalle rakennettu pysikointihalli, maksoi 37 000 e/paikka
. Kustannusatrvio 2004: 77 000 e / paikka.

. Ylldolevat kustannukset ilman johtosiirtoja, arkeologisia
kaivauksia ja rakentamisesta aiheutuvien haittojen korvauksia.

. Arkeologiset kaivaukset n. +8000 e/ paikka.

Investoinnin kuoletus / pysikointi: 300 kauppapdivid,
1h pysikointi 5 pysakointid/ruutu = n.70% kiyttoaste

1,02 e / 25000 e (350 paikkaa = 8,75 Me)
1,51 e/ 37000 e (350 paikkaa = 12,95 Me)
2,03 e / 50 000 e (350 paikkaa = 17,5 Me)
2,03 e /77000 e (350 paikkaa = 27 Me)

1000 paikkaa / 77 000 e = 77 Me

Entéd P-Louhen laajentaminen?
. P-Louhen laajentaminen A, B maksaa n. 25 000 e / paikka

. Tarvittaessa n. 2 Meur uuden rampin D + sisddnkidynnin C
Wiklundin kortteliin.
. P-Louhen laajennus on samalla etdisyydelld Wiklundin

korttelin keskustasta kuin toriparkki.




Kuinka pitkaan rakentaminen kestaar

Rakennusaika:

*  P-Puutori, Turku 1Vav
*  P-Eliel, Helsinki 2V2v
*  P-Kasarmitori, Helsinki 2v

e+ arkeologiset kaivaukset 19 roudatonta kk
(voidaan vaiheistaa rakennustoiden kanssa)

e Matala, mutta erityisen hankala, kuten P-Eliel
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Rakentamisaika yhteensd n. 22 — 4 v
Vaikutusarviointi: 2 — 3 v

e Haitta on oleellisesti suurempi pysakointilaitoksen
rakentamisaikana kuin toria kunnostettaessa.
Kunnostettaessa tyoalueella voi osin kulkea ja uusi
toripinta otetaan heti kayttoon. Toita el tehda
talvella.

e Jos haittaa vuodesta toripysikoinnin rakentamista
kuvataan luvulla 1, on haitta kunnostamisesta
vuodessa 9/12 * 0,5 = 0,375. Haitta
kunnostamisesta vastaa siis noin 9 kk
toripysakoinnin rakentamistoista.

Helsingin Kasarmitorin pysakointilaitos

*  P-Louhen laajentamisesta ei ole tillaista haittaa (tdiden kesto: 11/2003 — n. 9-10/2005)



Miten Kauppatorin pysakointilaitoksen
rakentaminen vatkuttaa kauppaan?

Helsinki: Karnpin terminaali: Lasipalatsissa useita

Helsinki: Ehehnaukion P-laitos: kauppa ei menesty
odotetusti aseman kauppakaytavalld
Sanomatalossa eikd Sokoksessa

Tampere: P-Keskustori: Kauppakatu taantunut
ostoskatuna, runsaasti toissijaista toimintaa

Turku, Puutori: Torikauppa loppui
pysakomtllaltoksen rakentamisaikana eiki elpynyt.

Turku, Julia: Kauppakeskuksen liike-elimi taantui
kun uvudisrakennustyo6t haittasivat kulkua talon
lipi. Kavelyvirrat siirtyivit jokirantaan.

Mikaan ei takaa ettei Kauppatorilla kiy tismailleen
samoin rakennustoiden aikana

Kuka korvaa totikauppiaiden ja pienyrittdjien
litkevaithtotappiot? Kaupunki vai pysikoéintihallin
rakentajat?

Miten pitkdan kaupan elpyminen kestda?
Negatiivinen kierre voi vahvistua ja jyrkentya.
Ihmisten reitit eivit valttimattd koskaan palaudu.

Kuvat: Tampereen Keskustorin P-laitos (ylétaso),
Kanppatkatu ja Keskustori/ Frenckellin anfkio,




Miten Kauppatorin pysakointilaitos
toimii liikenteellisesti?

Lihde : Ramboll / J. Lehtomaa 30.5.2004; ”Tutun kauppatorin alle
tehtavan keskustapysakointilaitoksen vaikutusarviointi”

. Oletukset: Wiklundin kortteli 250 paikkaa (130 asiakaspaikkaa),
toripysikointi 350 paikkaa (250 asiakaspaikkaa)

. Lisdd saavutettavuutta henkil6autolla ja henkil6auton osuutta
keskustan liikennemuotojakaumassa

. Kaksinkertaistaa Brahenkadun liikenteen vililli Eerikinkatu-
Yliopistonkatu 520 ajon/huipputunti -> n. 1040 ajoneuvoa
/huipputunti

. Eerikinkadun ja Brahenkadun risteyksessa joudutaan joko

heikentamain joukkoliikenteen sujuvuutta tai litkenne
pysikointilaitokseen ei suju. Viivytykset kasvavat 27 sek/ajoneuvo

. Pysikointilaitoksen ramppi Brahenkadulta ei toimi sujuvasti, viive
nelja minuuttia huipputuntina

. Sujuvuutta voidaan parantaa pienentdmilld laitosta, toteuttamalla
toinen ramppi tai varaamalla enemmin tonttlpalkko]

Kommentti:
- Ranppatorin pysikiintilaitos ei toimi sujuvasti nyRyisen rampin kautta

- Pyséikdintilaitoksen totenttaminen heikentida Eerikinkadun kantta tulevan
bussi- ja antoliikenteen sujnvuntta

- Pyséikdintilaitos siis heikentid keskustan ajoneuvoliikenteen sujuvnutta.

- Vaikutusarvioinnissa on arvioitn huipputuntina kulkevan sisdan ja nlos 160
antoa ja sisadnajon runbkantuvan. Asiointipaikkoja olisi 380. Entd jos
kaikilla pysakdidédan 1h kuten Stockmannilla? 380 autoa sisain ja ulos?

- Miten ibmeessd kuvitellaan ibmisten tulevan autolla kanppakesknksen sijaan
Jjos laitokseen sisain/ nlosajo aibenttaa 4 minuutin viiveen?

- Tehddidnkd toinen sisidnajo Kauppiaskadulta?
- Miten monta asukasta litkenteen kaksinkertaistuminen karkoittaa?




Toripysakoinnin riskit keskustan asiakkaille

Toripysdkéinnin hyStyjat:
Enintian 2625 asiakasta/pv (250 asiointi - ja 100 tonttipaikkaa)

Toripysdkéinnin kirsijit:
Kevyella liikenteelld 12 - 17 000 asiakasta / pv

Joukkoliikenteelld: 10 - 14 000 asiakasta / pv
Kauppatori VI ja Tuurepori VI — alueiden asukkaat, n. 3 500

52% keskustan ja 37% Turun kunnan asukkaista (toria viikottain kayttivit)

Hyotyjien hyodyn on oltava kymmenkertainen kdrsijoiden haittaan nabden, jotta hanke olisi

kannattava!
Pysyviit riskit
. Aninkaistenkadun,Eerikinkadun, Brahenkadun ja mahdollisesti Kauppiaskadun

liikenne lisadntyy noin 4200 autolla / vtk joka alentaa asuinviihtyisyytta => keskusta
menettdd kanta-asiakkaita

. Keskustan saavutettavuus bussilla ja autolla Eerikinkadun sisddntulon kautta jad
heikoksi, joka karkottaa sekd autolla ettd bussilla liikkkuvia.
. Mikili kauppa taantuu riittivin pahoin rakennusaikana, taantuminen jaa pysyviksi
kun tietyt asiakasryhmit jadvit pysyvisti pois.
. Toripysikdointi kohottaa keskustan hintatasoa pysyvisti; taso riippuu litkevaihdosta
- . Toripysidkoinnin vaikutus puupaalutukseen voi realisoitua nyt tai 50 vuoden pédsti
! Rakennusaikaiset riskit
| ' . Torinpysikdinnin rakentamisaikainen haitta on noin nelinkertainen verrattuna torin
kunnostukseen.
. Torikaupan ja ymparoivien liikkeiden litkevaihtomenetysten voidaan arvioida olevan
noin nelinkertaiset. Tdma nostaa litketoiminnan lopettamisriskia.
. Vakavin haitta kohdistuu kevyelld litkenteelld ja joukkoliikenteelld kulkeviin Turun

keskustan ja ldhididen asukkaisiin ja vihiten harvoin keskustassa asioiviin
naapurikuntien asukkaisiin




Miksi toripysakointia kuitenkin halutaan?
— ja miksi suositaan autolla kulkeviar

Tavoitteena Asiakasuskollisuus

e Autolla omaan halliin pysik6iva asiakas on uskollinen asiakas jolle
voi korvata pysakointimaksun

¢ Koko keskustaa hyodyttavaan pysakointilaitokseen (esim. Louhi)
tuleva voi asioida muualla

¢ Kevyelli tai joukkoliikenteelld kulkeva voi tehda “lineaarisen”
matkan keskustan ldpi sen sijaan ettd palaa takaisin autolleen.

*  Vihentai koko keskustaa hy6dyttavid asiointeja

Tavoitteena Suuri kertaostos
*  Autoileva asiakas asioi harvemmin ja ostaa kerralla enemmain

*  Autolla kulkeva asiakas tekee piivittdistavaraostokset muualla ja
ostaa vain kallista erikoistavaraa keskustassa

e Vihentai tyontekijakuluja ja ty6llisyytta

Tavoitteena Uskollisuns omalle ketjulle

*  Ketjun kannalta asiakas, joka asioi kauppakeskuksessa viikottain ja
keskustassa harvoin, on hyva asiakas

*  Keskustaan kalleimmat erikoistavarat, ravintolat, hotellit ja
yoelama.

Tavoitteena likematkahotellien lisdaminen Borsin ja Turun Sanomien

kortteleissa ja Turun Sanomien toimituksen poistuminen
maailmankuulusta Alvar Aallon suunnittelemasta Turun Sanomien
talosta - tonttipaikat tarvitaan niille muutoksille.



Keskustan saavutettavuuden kehittaminen —
ja toripysakointi - yhteenvetoa

Toripysdkointi karkottaa keskustan asiakkaita

Autolla yhteydet hankalat ja ruuhkaiset, ei houkuttele asiakkaita
Myllysti ja Lansikeskuksesta

Hidastaa pysyvisti joukkolitkennettd itisuuntaan
Rakennusaika karkottaa kivellen ja pyorilld tulevia ja asukkaita

Keskustan sisdisti autoliikennetti ei voida kasvattaa
karkottamatta ostovoimaisia asukkaita keskustasta

Realistiset keinot parantaa keskustan saavutettavuutta

Autolla tehtdvid tybmatkoja on vihennettivi, jotta
asiointiautomatkoille saadaan katu- ja pysdkointitilaa

Nykyisten pysikointilaitosten kayttoa tehostettava

Louhen laajennus mahdollisuus lisitd asiointipysikointid
lisdadmatta haittoja oleellisesti.

Keskustaan tulisi toteuttaa kaikilta suunnilta yhta hyvit kively- ja
pyoriily-yhteydet kuin nyt on Aurajokisuun — Portsan — Martin
suunnasta.

Keskustaan tulisi toteuttaa kaikilta seudun asuntoalueilta yhti
hyvi joukkoliikenne kuin télla hetkelld on Turun keskeisista
lihiGistd. Keinot: Seudullinen yhteistariffi, joukkolitkenne-
etuudet ja pikaraitiotie.
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