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Museoraitiotie Kauppatori — Martinsilta — Turun linna — Satama
Taloudellinen ja toiminnallinen tarkastelu

Mouseoraitiovannu 42 on kunnostettu 1982-83 ajo/éﬂz‘om

Museoraitiovaunutyéryhmin mietinnén tie Turun kaupunginhallitukseen on ollut pitka. Tdnid aikana
olen saanut lisdd tietoa siitd, miten museoraitiotiet toimivat taloudellisesti ja teknisesti kestavilla pohjalla
seki kevyen liikenteen raitioteiden litkennéinnista. Tamén vuoksi Museoraitiovaunutyoryhman
mietint66n kirjoittamani osuus museoraitiotiestd on vanhentunut.

Turun museoraitiotien toteuttaminen taloudellisesti kestavalle pohjalle edellyttad ettd museoraitiotie
ulottuu Turun kauppatorille asti, kuten Turku TouRing ja Turun kauppakamarin matkailuvaliokunta
ovat esittineet. Télloin saadaan keskustan yrittajit sitoutumaan raitiotien tukemiseen sekid saadaan
riittdvid sponsorirahoitus- ja tilauslitkennetuloja.

Koska kaupunginhallitukselle tehty paitsesitys on museoraitiotien osalta taloudellisesti ja teknisesti
asiantuntematon, olen katsonut perustelluksi julkaista timin muistion museoraitiotien
mahdollisuuksista. Turun kaupunki saa museoraitiovaunujen sailytyksesti ja korjauksesta taloudellista
hyG6tya vain jos niitd on lihitulevaisuudessa mahdollisuus kdyttaa museoraitiotiella.

T4dssd muistiossa on arvioitu museoraitiotien taloudelliset ja toiminnalliset mahdollisuudet karkealla
tasolla. Mahdollisuudet taloudellisesti kohtuulliseen tulokseen vaikuttavat realistisilta. Kuitenkin vasta
varsinaisessa hankesuunnitelmassa voidaan luotettavasti arvioida hanke niin, ettd asiasta voidaan
paattad. Paatoksenteko museoraitiotien hankesuunnitelman laatimisesta kuuluu kaupunginhallitukselle.



Museoraitiotien toiminta-ajatus ja organisaatio

Toimivalla kaupunkiin rakennetulla museoraitiotielld on sekd Yhdysvalloissa ettd Pohjoismaissa yleensa
kolme keskeistd toiminta-ajatusta.

- Museoraitiotie esittelee eldvisti menneen ajan raitiovlitkennetta.
- Museoraitiotie palvelee keskustan kauppaan ja matkailuun liittyvaa tiydentavaa litkennetehtivaa.
- Museoraitiotie toimii koehankkeena, jolla arvioidaan nykyaikaisen raitiotien mahdollisuuksia.

Euroopassa museoraitiovaunujen liikenndinti- ja korjauskulut voidaan yleensa kattaa lipputuloilla,
talkootyolla, lahjoituksilla ja avustuksilla. Liikenne ei yleensi tarvitse pysyvai tukea. Tukholmassa, jossa
museoraitiotie palvelee todellista litkennetarvetta liikekeskustasta Djurgardenin matkailukohteisiin,
litkenne tuottaa nykyisin niin paljon ylijidmaa, etta siitd voidaan maksaa ratainvestointia vastaavaa
ratamaksua. Tahdn on tultu matkustajamairien jatkuvasti kasvaessa vuodesta 1991.

Muiden kaupunkien, erityisesti Tukholman, kokemusten mukaan tarkoituksenmukaisin
organisaatiomalli on seuraava:

- Turun kaupunki perustaa museoraitiotieyhtion tai saation, joka rakentaa radan ottamallaan
investointilainalla sekd toimii vaunuhallin ja museaalisten vaunujen omistajana

- Museoraitiotiestd hyotyvit tahot — matkailuyrittéjit, keskustan yrittdjdt sekd asianharrastajat,
perustavat litkenneyhtion, joka vastaa liikkennoinnistd ja markkinoinnista. Se omistaa
ravintolaraitiovaunut. Liikenndintiyhtié maksaa sdatiolle matkustajamairiin ja litkevaihtoon
suhteutettua ratavuokraa sekd vuokraa museaalisista vaunuista kiyton mukaan.

- Vapaaehtoiset asianharrastajat tukevat museoraitiotien toimintaa toimimalla vapaaehtoisina
oppaina, rahastajina ja kuljettajina sekd korjaustoissia. Vapaaehtoistoimintaa varten perustetaan
yhdistys joka voi vastaanottaa myo6s raitiovaunujen kunnostusta tukevia avustuksia.

Turun kaupungin kannalta museoraitiotieinvestoinnin tarkoitus on hyédyntdi sen omistamia
museoraitiovaunuja niin, ettd niiden avulla voidaan lisitd matkailijoiden méaraa Turussa sekd yhdistaa
Satama, Liantisen Aurajokirannan matkailukohteet seka liikekeskusta ja lisitd niitten kdvijimaaria.

Museoraitiotien linja ja museoraitiotien hyotyjat

Mielekis peruslinja museoraitiovaunuille olisi Kauppatori — Martinsilta — Lansiranta — Turun linna —
Sataman terminaalit. Raitiotie ldhentiisi Aurajoen linsirantaa keskustaan ja yhdistéisi sen yhdeksi
matkailu- ja vapaa-ajan kohteeksi. Raitiotie yhdistiisi jokivarren matkailukohteet kuten Turun linnan,
Forum Marinumin, vierasvenesataman, Taideakatemian ja Forin yhdeksi matkailukokonaisuudeksi. Se
tukisi ja lisdisi Lansirannan kayttoa kéivelyreittind, tapahtumapaikkana seka kahviloiden, ravintoloiden ja
muiden vapaa-aikaan ja kulttuuriin liittyvien toimintojen sijaintipaikkana seka tukisi
saaristolaivalitkennettd. Jos rata ulottuu Satamasta Kauppatorille, se my6s toisi satamasta lisda asiakkaita
keskustan liikkeille. Nykyinen kavely- ja bussiyhteys ei ole kaikille riittdvan houkutteleva. Bussi ei
houkuttele matkailijaa, se ei ole hinelle matkailueldmys.

Jotta rata tukee matkailua ja vapaa-ajan kdytt6d sekd kerdisi riittdvin matkustajapohjan, sen on
litkenno6itava mahdollisimman sadnnollisesti ja laajasti, jotta kevidan, kesin ja syksyn aikana Linsirannalla
litkkuva matkailija tai vapaa-aikaa viettdva turkulainen voi olettaa voivansa ajella raitiovaunulla.
Tavoitteena tulisi olla péivittiinen liikenne turistikaudella toukokuun puolestavilistd elokuun loppuun
seka vitkonloppulitkenne kevailld ja syksylld. Talven lumisena ja jaisena aikana litkenne ei ole perusteltua
kalliin talvikunnossapidon vuoksi - Tukholmassa ei litkennéida talvella. Liikenne voidaan keskittaa



péivin ja alkuillan aikaan nihtdvyyksien aukioloajat ja vapaa-ajankdytté huomioiden. Lisiksi ajetaan
tilauslitkennetta seka tapahtumiin liittyvaa lisalilkennetta.

Jos rata rakennetaan yksinomaan museoraitiovaunuliikennettd varten, se on perusteltua tehda
yksiraiteisena ohitusraitein. Yksiraiteinen, kaksisuuntainen rata tarvitsee 2,6 m levein kaistan, jos rata
mitoitetaan 2,3 m leveille vaunuille. Kaista on normaalia ajokaistaa kapeampi. Ohituspaikkoja tulee
rakentaa sopivin valein sujuvaa litkennetta ajatellen. Ohituspaikalla radan leveys on 5,2 m eli noin
puolitoista autokaistaa. Lisdksi pysakeille tarvitaan kivelykatu- ja pihakatualueiden ulkopuolella
levikkeet. Kun linjan kuormitus on kohtuullinen, ei yksiraiteinen rata ole merkittiva liikenteellinen
ongelma. Itdvallassa ja Saksassa on monia raitiolinjoja, jotka ovat osaksi tai kokonaan yksiraiteisia
ohitusraitein. Esimerkiksi Berliinissd on useita yksiraiteisia linjoja.

Rata olisi mahdollista linjata Satamassa laivaterminaalien joukkoliikennekatua pitkin ja sen jilkeen
satamaradan vieressia Turun linnan ja Forum Marinumin kohdalle. Rata jatkuisi Lantistd Rantakatua
pitkin Martinsillalle jonka jalkeen se kulkisi omalla kaistalla Linnankadulla. Linnankatu muutettaisiin
samalla nykyisestd nelikaistaisesta kadusta ilman kadntymiskaistoja kaksikaistaiseksi kdantymiskaistoilla,
joka lisdisi kadun vilityskykyéd nykyisestd. Rata voisi pédattyd lenkkiin Kauppahallin korttelin ympari.
Radan linjapituus olisi noin 3,6 km ja raidepituus huomioonottaen ohitusraiteet ja varikkoraide vanhalle
raitiovaunuhallille noin 4 km.

Helsingin litkennelaitoksen mukaan betonoitu rata ja ilmajohdot maksavat noin 1 miljoona euroa /km,
jolloin rata ja ilmajohdot maksaisivat noin 4 miljoonaa euroa.. Kevyt, siirrettivi tasasuuntaaja on
taloudellisin vaihtoehto sihkoénsy6tolle. Sahkonsyoton ja vaihteiden kustannukseksi voidaan arvioida
noin noin 500 000 euroa. Koko rata maksaisi noin 4,5 miljoonaa euroa. Jos rata rahoitetaan 30 vuoden
investointilainalla, jonka korko on 4,5%, radan vuosimaksu on noin 265 000 ¢ / v.

Ratakustannuksia voidaan alentaa kayttamalla kaytettyja vaihteita ja sahkolaitteita. Kiskotuksen osalta
asennus on suurin kustannustekijd, ja rataa voidaan tehda ylla esitettyd edullisemmin, mikili radan
tukikerroksena voidaan kayttid nykyistd asfalttia jolloin raide vain kootaan asfaltin péille, kiinnitetddan
sithen bitumilla ja raiteiden vili laatoitetaan tai asfaltoidaan. Toinen betonirataa edullisempi vaihtoehto
on, jos rata voidaan rakentaa murskepohjalle ja tiyttai raiteiden vili soralla ja ruohotuksella.
Edullisempien ratkaisujen mahdollisuudet riippuvat tiysin paikallisista olosuhteista ja ne voidaan

midadritelld vain hankesuunnitelmassa. Joillakin osuuksilla rata voidaan my6s nupukiveta.
Vaunut, tekniset nikékohdat

Turun kaupunki omistaa peruskorjatut raitiovaunut 5, 42 ja 125 seki peruskorjaamattomat aihiot 17, 19,
32 ja 40. Lisiksi olemassa on nelja muuta turkulaista restauroitavissa olevaa vaunua. Vaunut 42 ja 125
on korjattu v. 1982-83 ajokuntoon, mutta ne tarvitsevat perusteellisen huollon 20 vuoden puutteellisen
sdilytyksen vuoksi. Vaunu 5 on rakennettu padosin uudelleen, mutta se on tekniikaltaan niin vanha ja
muuten arvokas, ettei sitd ole perusteltua kayttaa paivittdisessa liikenteessd. Vaunut 19 ja 40 vaativat
taydellisen peruskunnostuksen seka 17 ja 32 myos uuden alustan. Tukholmasta ja Helsingista saatujen
tietojen mukaan vaunujen kunnostuskulut vaihtelevat vililli noin 15 000 — 200 000 e / vaunu. 200 000
e hintaisen peruskotjauksen vuosikustannus on 4,5% korolla ja 20 vuoden pitoajalla noin 15 000 ¢/v.

HKL on tarjonnut kiytosta poistettavia 1959 valmistuneita moottorivaunuja edullisesti Turun
museoraitiotien kdyttéon. My6s muualta voidaan saada kayttokuntoisia 1950-luvun moottorivaunuja,
esimerkiksi sveitsildisid vaunuja, jotka olivat “aavevaunujen” 48-55 esikuvana tai saksalaisia Diiwag-
telivaunuja joita Turkuun oli tarkoitus ostaa 1961.



Useissa kaupungeissa ajetaan 1920-50-luvun tekniikkaan perustuvilla raitiovaunuilla piivittdisessa
litkenteessd ilman vaunujen idstd johtuvia ongelmia, kun vaunut on kunnostettu hyviian kuntoon.
(Tukholma, New Orleans, San Francisco). Erdissd Yhdysvaltojen kaupungeissa 1940-50-luvun PCC-
vaunuja on kunnostettu normaalia kaupunkiliikennettd varten (Boston, Philadelphia, Kenosha). T4ll6in
vaunuihin on asennettu mm. pyorituolihissit. Hyvilld yllipidolla ja uusimalla tarvittaessa kuluneet osat,
raitiovaunuja voidaan pitdd kidyttokunnossa periaatteessa madrdaamaton aika. Kaytinnossa
museoraitiovaunuliikenteeseen kannattaa kayttad seki turkulaisia museoraitiovaunuja ettd esimerkiksi
Helsingistd hankittuja, valmiiksi kdyttokuntoisia vaunuja. Museoraitiotielle voidaan lainata muista
kaupungeista sekd 1000 mm museokalustoa ettd nykyaikaisia vaunuja.

Mouseoraitiovaunn 5 on kunnostettu uuntta vastaavaksi. Vaunu 19 tarvitsee samantasoisen kunnostuksen
Museoraitiovaunuvarikko

Museoraitiovaunuille varataan varikoksi entisen raitiovaunuhallin raiteilta 9 ja 10 tila, jossa nykyisin ovat
raitiovaunut 5, 19, 42 ja 125. Hallissa on noin 140 m halliraiteita, joka tila riittad kaikille sailyneille
turkulaisille raitiovaunuille. Hallilla ei ole nykyarvoa koska se on vailla muuta kaytt6d. Hallin kotjauksen
raitiovaunujen sailytykseen seké hallin yllipitovastikkeen oletetaan olevan sama kuin Suomen
taiteilijaseuran ateljeesdition laatimassa Turun Jokikadun taiteilijatalo -selvityksessa. Télloin peruskorjaus
maksaa noin 250 e¢/m?ja kulut kattava yllipitovastike on 4 ¢/m?. Koko 930 m? tilan kotjaus maksaa
talléin noin 160 000 e (30 v laina, 4,5% korolla noin 9000 ¢/v) ja vuosittainen hoitovastike noin

30.000 e. Yhteensa vaunujen sailytyksen vuosikustannus olisi noin 40.000 e.

Turun kaupungin on vastattava omistamiensa museoraitiovaunujen sailytystilan vuokrasta, tita
kustannusta ei voida siirtid muille tahoille.



Talous — matkustajamdirit ja lipputulot, investoinnin rahoitus, sponsorointi
Taloudellisen arvioinnin perustana on:

- Normaali yleisolle avoin litkenne jérjestetdan itsekannattavaksi (kuljettajat, rahastajat, huolto ja
sahko)

- Mainos- ja sponsorirahoituksella katetaan vaunujen kunnostuskulut

- Ravintolaraitiovaunut toimivat itsekannattavasti

- Ratainvestointi katetaan valillisilld hy6dyilla.

- Kaupunki kattaa vaunujen siilytystilan kulut (noin 40 000 ¢/v)

Matkustajamdiri ja lipputulot

Oheisen laskelman perusteena on litkenteen rajaaminen 12 vaunutuntiin vuorokaudessa ja litkenne 15.5
— 31.8 paivittiin. Tall6in yhdelld vaunulla voidaan yllapitad 30 minuutin vuorovalid ja kahdella 15
minuutin vuorovilid, jos keskinopeus linjalla on noin 15 km/h. Liikennéintiaika voidaan sijoittaa kuten
tarkoituksenmukaisinta. Kustannukset lilkennointipdivdd kohti ovat noin 860 e / piivi, noin 93 000
e/v. rahastajarahastuksella. Liikennoéintikustannuksiksi (vaunun huolto, sihké ja radan lilkenteesti
aiheutuva kunnossapito) on arvioitu 1,35 e/km ja tuntikustannuksiksi (kuljettajan ja rahastajan palkka)
26,06 e / henkilo.

Jos lipputulo on 1,80 e/matka (esim. aikuiset 2 ¢ ja lapset 1 e) linjalle tatvitaan noin 500 matkustajaa /
litkennointipaivi jotta lipputulot kattavat litkennointikustannukset. Kokonaismatkustajamaird vuodessa
olisi tilloin 54 000 matkustajaa. Matkustajavolyymid voidaan pitdi realistisena verrattuna Tukholman
vastaavaan museoraitiotichen (noin 300 000 matkustajaa/v). Liikennointilaskelmassa ei ole otettu
huomioon tapahtuma- ja tilauslitkennetti tai lisdliikennetta keviain ja syksyn vitkonloppuina, joka tulee
jarjestad voittoa tuottavaksi.

Mainokset ja sponsorointi

Turun raitiovaunuissa on 1930-luvulta asti ollut mainostilaa. Sdilyneissa 1930 ja 1950 -lukujen vaunuissa
on ulkona kahdeksan mainoskyltin tila. Niitd mainostiloja voidaan myyda sponsoreille, jotka saavat
vaunuun sopimuskaudeksi vaunun tyyliin sovitetun, 1930-70-luvun hengessi toteutetun mainoksen
seka voivat kdyttda sponsoroimaansa vaunua sovittavalla tavalla omassa mainonnassaan sekd omissa
tilaisuuksissaan. Bussin mainostilan arvo on Turussa 7 800 e / v ja Helsingissd 21 700 e /v.
Yhdysvalloissa useissa kaupungeissa museoraitiovaunun sponsorisopimuksen arvo on noin 25 000
USD/ v. Yhden raitiovaunun sponsorointi — ja mainossopimusten arvoksi voidaan atvioida noin

10 000 — 25 000 e/v riippuen vaunun ndyttivyydestd sekd sen kaytosti liikenteessa.
Sponsorisopimuksilla voidaan kattaa vaunujen peruskorjausinvestoinnit, kun peruskorjaukseen otetaan
edullinen laina. 200 000 e hintaisen peruskotjauksen takaisinmaksu vuodessa on noin 15 000 e/v.



Vannun 19 restanrointi entiseen kuntoonsa voitancen kattaa myymdlla vannun mainostilaa (foto Mikko Alameri)
Ravintolaraitiovaunut

Veteraaniraitiovaunuja voidaan sisustaa ravintolaraitiovaunuiksi kuten Helsingissd (Sparakoff) tai
Tukholmassa. Ravintolavaunuiksi kannattaa kunnostaa lihinna muualta tuotuja vaunuja.
Ravintolavaunu voi tarkoituksenmukaisesti toimia kahvilana, yksinkertaisen tarjonnan lounasravintolana
seka tilausravintolana. Vaunun miehityksend olisi kuljettaja ja tarjoilija, ruoat ja juomat tuotaisiin linjan
varrella olevien ravintoloiden keittiéistd valmiina annoksina. Raitiovaunuun voidaan rakentaa suljettu
WC-jirjestelma. Ravintolaraitiovaunun yrittdjan tulisi maksaa vaunun kuljettaja, ajokulut seka sopivaa
vuokraa. Tilavuokra voisi olla samaa suuruusluokkaa kuin Kauppahallin myyntikojuissa, noin 30
e/m2/kk. Jos raitiovaunu vastaa 30 m2 ravintolaa, tulot olisivat 900 e / kk, 6 kk:lta 5400 e/v, joka
vastaa 90 000 e panostusta vaunuun. Todennikéisesti on perusteltua, ettd my6s ravintolaraitiovaunujen
ulkotilat myydain sponsorien mainontaan.

Vililliset hyodyt ja investoinnin kattaminen
Radasta hy6tyvit suoraan taloudellisesti:

- Sataman laivalitkennoéitsijat (Silja Line, Viking Line, SeaWind line)

- Lintisen jokivarren matkailuyrittdjit (Saaristolaivat, vierasvenesatama)

- Linjan varren ravintolat ja muut yrittdjat (Koulu, Herman, Rocca, Hesburger)
- Keskustan yrittajit

- Turun hotellit, erityisesti Seaport ja Marina Palace

- Forum Marinum ja Turun linna

Nimi eri tahot — tai niiden toiminnasta hy6tyva Turun kaupunki — tulevat museoraitiotien osakkaiksi
jos museoraitiotie tuottaa niille taloudellisen hy6dyn, joka vastaa museoraitiotien investoinnin lainan
vuosittaista maksua.



Hy®oty koituu monin eri tavoin:

- Turun kaupungin toimintojen ja kaupungin tukemien museoiden kayttdjamairit ja lipputulot
lisadntyvit, erityisesti Turun linna ja Forum Marinum

- Jokivarren matkailuyrittdjien ja ravintoloiden litkevaihto kasvaa

- Keskustan yrittdjien litkevaihto kasvaa

- Kasvava liikevaihto ja tyollisyys lisiavit verotuloja.

- Museoraitiovaunussa voidaan myyda TurkuCardia (21 e) sekd esimerkiksi Turun linnan, Forum
Marinumin ja Pikkuf6rin kattavaa yhteislippua (n. 10-15 e).

Ratainvestoinnin maksu vuodessa on noin 265 000 e

Jos linjalla on 54 000 matkustajaa vuodessa, tarvittava hyoty / matkustaja on 4,90 e / matkustaja.
Jos hyoty matkustajaa kohti on 5 e, tarvitaan noin 53 000 matkustajaa.
Jos hy6ty matkustaja kohti on 10 e, tarvitaan noin 26 500 matkustajaa

Asiaa voidaan suhteuttaa my6s niin:

- Turun sataman matkustajaméiri on noin 3,6 miljoonaa matkustajaa vuodessa (2003)

- Forum Marinumin kédvijaiméari on noin 50 000 vuodessa, Turun linnan 150 000 vuodessa.
- Turun keskustan asiakasmaird paivissa on noin 40 000 asiakasta / ostospiiva.

- Turku Cardin hinta on 21 e

- Forum Marinumin lipunhinta on 5 — 12 e/lippu, Turun linnan 3,40 - 8 ¢ / lippu

- Oluen hinta rannan ravintolassa on noin 4 — 6 ¢ / tuoppi

- Lounaan hinta noin 5 — 9 e, piaivallisen 15— 30 e

Yhteenvetona voidaan arvioida, ettd museoraitiotien investointi voidaan perustella valillisilla hy6dyilla,
jos hyodyt ovat suuruusluokkaa 5 — 10 e/matkustaja.

Vililliset hyodyt voidaan realistisesti arvioida vain hankesuunnitelmassa perehtymalld kaikkien linjan
varren toimijoiden taloudellisiin edellytyksiin.

Lisitietoa museoraitioteisti:

Tukholman, Malmén ja Malmk6pingin museoraitiotiet
http://www.ss.se/svenska/museitrafik.php

Goteborgin museoraitiovaunuliikenne
http://www.ringlinien.or:

Bergenin museoraitiotie
http://www.besporvei.net/

Tanskan raitiotiemuseo Skjéldendesholm
http://www.sporvejsmuseet.dk/

Informaatiosivut USA:n ja Kanadan museoraitioteistd
http://www.heritagetrolley.org/.
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